»125er” September 2019
Das sind Zweirader mit einem recht bescheidenen Motor.

Zur Zeit wird im Bundesverkehrsministerium dariiber nachgedacht, PKW-Fiihrerscheinbesitzern das
Angebot zu machen, mittels Zusatzausbildung die Fahrerlaubnis um diesen Fahrzeugtyp zu erweitern.

Und schon geht ein Heulen und Wehklagen durch die Republik:
Die Deutschen werden durch das Fahren dieser Zweirader alle sterben!

125 cm?3 entsprechen einem achtel Liter Hubraum. Eine recht milde Motorisierung. Die auf diese
Weise motorisierten Fahrzeuge konsumieren meist zwischen zwei und drei Litern Treibstoff auf 100
Kilometer — echter Verbrauch auf der Strasse. Da kommt kaum ein anderes motorbetriebenes
Fahrzeug mit. Und sie fahren so schnell, dass sie nicht zum Verkehrshindernis werden, wie das bei den
Zweiradern mit dem gedrosselten 50er -Antrieb der Fall ist — diese bendtigen ebenso wenig Treibstoff.

Ein Teil der 50 Kubikzentimeter-Motoren ist auf 25 km/h begrenzt (fiir 15jdhrige). Was zur Folge hat,
dass diese Exemplare von wirklich jedem Fahrzeug - auch in den Innenstddten - tiberholt werden.
Und dabei oft an den Rand gedrangt werden. RegelmaRig gibt es Unfélle. Bei denjenigen, die
groRzigigerweise mit 45 km/h Topspeed ,rasen” diirfen (ab 16 Jahren), sieht es kaum besser aus.
Auch sie werden in den Innenstaddten gerne, auf Landstrassen immer Uberholt. Auch, wenn es nicht
passt. Diese Drosselung ist in direkter Weise fiir Uberholvorginge verantwortlich und daher —
nachweislich - auch Ursache fiir Unfille durch die provozierten Uberholvorginge!

16 jahrige durfen jedoch auch die diskutierten 125er fahren, sofern sie direkt die passende
Fihrerscheinprifung absolviert haben.

Nur der Vollstandigkeit halber: alle PKW-Fihrerscheinbesitzer besitzen das Recht, diese motorisierten
Zweirdder mit 50 Kubikzentimetern Hubraum und 45 km/h H6chstgeschwindigkeit fahren zu diirfen.
Auch, wenn diese niemals im Leben jemals auch nur einen einzigen Meter damit gefahren sind. Die
gesamte Debatte dreht sich daher lediglich um einer leichte Anhebung der Beschrankung der
Motorisierung.

Wenn eine 125er nun bis zu 100 km/h (nach Tacho auch ein bisschen mehr) fahrt, ist sie in den
Innenstadten kein Verkehrshindernis. Wer nun argumentiert, dass sei ja viel zu schnell — jeder PKW
kann auch mehr als die erlaubten 50 km/h fahren und tut es in aller Regel nicht. Auf Landstrassen
schafft die 125er gerade die zuldssige Topspeed. Wir sprechen ja hier Gber Erwachsene, die evtl. seit
Jahren ihren PKW-Fihrerschein aktiv nutzen und nun das Individual-Verkehrsmittel wechseln.

Alles im griinen Bereich. Auch fiir die Umwelt.

Nun gibt es das Wort Bedenkentrager nur in der deutschen Sprache. Der Superlativ heilt
konsequenterweise Reichsbedenkentrager.

®  Wer den PKW-Fihrerschein vor 1.4.1980 gemacht hat, bekam die Erlaubnis zur 125er ein paar
Jahre spater nachtraglich geschenkt. Ohne Fahrpraxis, ohne Prifung. Damals ,ging” das.

e Ein anderer Teil der PKW-Fiihrerscheinbesitzer hat, neben dem aktiv genutzten PKW-Fiihrerschein
- einen Motorradfiihrerschein gemacht und nutzt ihn nicht.

e InItalien und Osterreich sind 125er mit dem PKW-Fiihrerschein bereits moglich. Es gibt keine
erhohten Unfallzahlen.

e Ganz wichtig ist aber auch, dass ein groRer Teil derjenigen, die als Zielgruppe in Frage kommen,
zur Zeit evtl. das Fahrrad nutzt, um kurze und mittlere Strecken zuriickzulegen. Diese Menschen
haben also mit ihrem PKW-Fiihrerschein Fahrpraxis erworben UND benutzen bereits Zweiradder,
teilweise mit Elektromotor, als EBike.



Diejenigen, die es fir katastrophal halten, Flihrerscheinbesitzern das Recht, neben 50ern nun auch
125er fahren zu diirfen, einzurdumen, argumentieren mit der Sicherheit und den Verletzungsgefahren.

Eine absolute Sicherheit wird es im Strallenverkehr nicht geben. Wer dies verspricht oder danach
sucht, l[duft Gefahr, zumindest fiir naiv gehalten zu werden — oder setzt sich dem Vorwurf des
Zweckrationalismus aus.

Seit Jahren ist zu beobachten, dass die Unfille mit Fahrradern zunehmen. Weil eben immer mehr
Menschen mit dem Fahrrad fahren. Kommt es zu einer Kollision mit einem PKW, der in Relation zu
einem Fahrrad ungefahr wie ein Panzer ist, zieht der Zweiradfahrer immer den kirzeren. Roller und
Motorrader sind ebenfalls in aller Regel Opfer bei PKW-Zusammenstdssen. Auf zwei Radern bleibt als
Knautschzone nur das Nasenbein, danach wird es ernst.

Wenn es um absolute Sicherheit geht, sollte man zu Hause im Bett bleiben und darauf hoffen, dass
einem die Decke nicht auf den Kopf fallt. Die Teilnahme am StralRenverkehr stellt immer ein Risiko dar.
Dies wird in einschlagigen Urteilen bei Gericht auch als ,allgemeines Verkehrsrisiko” eingepreist.

Den PKW-Fihrerscheinbesitzern ein giinstiges Verkehrsmittel zu bescheren, welches die Umwelt wenig
belastet, wenig Verkehrsflache einnimmt und — eben in Bezug auf die Fldache - zur Not auch auf einem
Fahrradparkplatz abgestellt werden kann, ist jedoch sehr klug, wenn es darum geht, Innenstadte zu
entlasten.

Manche Dinge muss man einfach mal tun.
Und Konsequenzen daraus ziehen.

Bei den vor kurzen eingefiihrten Elektro-Rollern hat sich gezeigt, dass die Zielgruppe — Nutzer 6ffent-
licher Verkehrsmittel, FuRganger — fur die letzten Meter zum Ziel gerne die Roller nutzen, aber a) keine
Ahnung vom StraBenverkehr haben und b) nicht zuletzt aufgrund von Faulheit bzw. dem bequemen
Konzept des Anbieters die Roller irgendwo ,,fallen” lassen, wo sie am meisten stéren. Das Einsammeln
des Anbieters lduft nicht immer perfekt, und die vielen Unfélle zeigen, dass hier Menschen ohne
Fiihrerschein, die ,einfach so”“ am Strallenverkehr teilnehmen, dann doch ein groBes Risiko darstellen.
In vielen Kommunen wird es demnéachst daher keine Erlaubnis fiir Elektroroller mehr geben.

Spricht dafuir, Menschen mit Fiihrerschein und Erfahrungen im StraBenverkehr ihre Legitimationen zu
erweitern — mit 125er Zweiradern, meist ja in Form von Rollern. Wer mit einer 125er unterwegs ist,
fahrt weder mit dem vergleichsweise sperrigen und spritschluckenden PKW noch mit dem unbeliebten
Elektroroller.

Es wadre sicherlich angebracht, wenn diejenigen, die sich mit ihrer Jammerei um die Sicherheit so weit
aus dem Fenster lehnen, einfach mal eine 125 fahren. Im Zweifel auf abgesperrtem Geldande. Mittler-
weile haben die 125er —im Gegensatz zu Fahrradern — sogar ein ABS, so dass selbst ein Bremsen auf
einer Olspur (oder einfach auf einer nassen Strasse) nicht zu einem Ausrutscher fiihrt.

Wer einmal mit einem Roller gefahren ist, weil3, dass der Beinbereich komplett geschitzt ist, selbst die
Schuhe bleiben trocken, wenn es feucht wird. Fiir den Oberkérper gibt es Windschilder, die auch
Regen abhalten. Es gibt sogar Modelle mit einer kompletten Uberdachung incl. Scheibenwischer — wie
den legendaren BMW C1-Roller oder die Benelli Adiva.

Ganz wichtig ist allerdings auch der Umstand, dass die Besitzer eines Autofiihrerscheins die Erlaubnis,
neben den 50ern auch 125er fahren zu dlrfen, keinesfalls ,einfach so" geschenkt bekommen - wie
damals, als alle Absolventen vor dem 1.4.1980 diese Erlaubnis erhielten, ohne irgendeinen Befahi-
gungsnachweis liefern zu missen.

Heute sollen die Interessierten eine 90-mindtige Theorieeinheit sowie sechs praktische Fahrstunden
absolvieren. Zuziglich der Kompetenz eines kompletten PKW-Fiihrerscheins.

Was also soll es denn noch alles bendtigen?



